
PIШEIIIIЯ 
щодо nр11суджс1111и науковоrо сl)'nеня доктора наук 

Спецiалiзована вчсна рада з присуджс1111я науковоrо ступеня ?~ктора наук _д 64.820.04, 
Украi'нський дсржавний унiвсрситет залiзничноrо транспорту М1111стерства освп_и та науки 
Украi·ни, прийняла рiшсння про присуджею1я науковоrо ступеня доктора тех.~1чних нау~ 
Равлюку Василю Григоровичу на пiдставi прилюдного захисту. докторсько1 дисертащ~ 
«Розвиток наукових основ з убезпечення руху поi'здiв шляхом пщвищення ефективност1 
експлуатацii' гальмових систем вантажних вагонiв» у виглядi на правах рукопису за 
спецiальнiстю 05.22.07 - рухомий склад залiзниць та тяга поi'здiв 

«14» червня 2024 року, протокол № 3. 

Равлюк Василь Григорович, 1980 року народження, громадянин Укра·iни, освiта 
вища: закiнчив у 2003 роцi Украi'нську державну академiю залiзничного транспорту за 
спецiальнiстю рухомий склад та спецiальна технiка залiзничного транспорту. 

Кандидат технiчних наук з 2014_року, доцент кафедри вагонiв з 2018 року. 
З 2022 року до теперiшнього часу навчасться у докторантурi У краi'нського 

державного унiверситету залiзничного транспорту. 
ПрацЮ€ доцентом в Украi'нському державному унiверситетi залiзничного транспорту, 

Мiнiстерства освiти та науки Украi'ни, м. Харкiв з 2005 року до теперiшнього часу. 
Докторська дисертацiя виконана на кафедрi iнженерii' вагонiв та якостi продукuii' в 

Украiнському державному унiверситетi залiзничного транспорту Мiнiстерства науки та 
освiти Украi'ни, м. Харкiв. 

Науковий консультант Ловська Альона Олександрiвна, доктор технiчних 
наук, професор, Украi'нського державного унiверситету залiзничного транспорту, кафедра 
iнженерii' вагонiв та якостi продукцii', професор кафедри. 

Рекомендовано до захисту 3 квiтня 2024 року. 
Здобувач мае 67 наукових публiкацiй за темою дисертацii', з них 25 статей в наукових 

фахових виданнях, 42 матерiалiв та тез конфереiщiй тощо. 
Опоненти: 

Капiца Михайло Iванович, доктор техючних наук за спецiальнiстю, 
05.22.07 - рухомий склад залiзниць та тяга поi'здiв, професор кафедри локомоп1ви з 
2014 року, Украi'нський державний унiверситет науки i технологiй, директор нJ.Вч:1Льно
наукового iнституту «Днiпровський iнститут iнфраструктури i транспорту>>, дав познп1вю1й 
вiдrук iз зауваженнями: 

1. У першому роздiлi дисертацiйноi' роботи проведений аналiз несправностей 
механiчноi' системи гальмовоrо облад11ання вiзкiв вантажних вагонiв. Однак даннй ана.1iз 
здiйснений за один рiк. Доцiлыю було б прошшлiзувати бiльш11й стат11стнчннй Пt'рiод . 

2. У другому роздiлi дисертацiй1юi' роботи пiд час внз11аченш1 снл, що дiють на 
поверхню композицiйноi' rальмоно'i колодки з рисунку 2.11, д~ побудt)Ванi кола Унiка.11Ьннх 
ТОЧОI< не зрозумiло, ЩО означають СИМIЮЛИ С1 i С2 Й чому ВОЮ! 1:ШКО(ЧIСТОВ)'k.ЧЬСЯ.двiчi? 

3. З дисертацiйноi' роботи та автор~1!1t.\р,пу не зrt) ·,умiм, '111 буде вiдрiзнятнся 
гальмування вантажних rюi'·щiв на нрямих дiля11кuх кш1ii' вiд кr11в11х дiлsшок че~з 
ненормативний зное компо1ицiй11их rала.мових кожщок'? 

4. З автореферату дисертацii' не 1rю·1умiло, як в111швшоть "tн1стrук пшнi, тех~юлогiчнi 
та експлуатацiйнi фактори на прuце1дап1iсть pofioт11 пu11:-~мtш11х с11стt'м вiзкiв вантажних 
вагонiв? 

5. У дисертацiйнiй роботi для вt:рифiкацi'i JIO'l(нtxy11кo1111x 1'Юд~лей комnозицiйних 
rальмо~vих колодок використано F-критерiй, але не зu·1ш1,1t:1ю чому автор обрав саме цей 
критерш. 



6. У роботi не заз11аче110 , яким чином буде проводитися технiчне обслуговування та 

ремонт модсрнiзованих гальмових важiльних передач вiзкiв вантажних вагонiв? 

7. З автореферату та дисертаuiйноi· роботи не зрозумiло, чи можна використовувати 

графiк pcrpccii" для прогнозування залишкового ресурсу композиuiйних гальмових колодок, 

якi виготовляються з меншою товщиною? 

8. У шостому роздiлi дисертаuiйноi· роботи пiд час розрахунку економiчного ефекту 
автором розглянуто тiльки чотири типи локомотивiв. Доцiльно було 6 при розрахунку 

розглянути всi типи локомотивiв, що застосовуються для перемiщення вантажних по'iздiв на 

магiстральних колiях АТ «Укрзалiзниuя». 

Сапронова Свiтлана Юрii"вна, доктор технiчних наук за спецiальнiстю, 

05.22.07 - рухомий склад залiзниць та тяга поi"здiв, професор кафедри двигунiв 

внутрiшнього згоряння та машинознавства з 2014 року, Державний унiверситет 

iнфраструктури та технологiй, кафедра ваrони та вагонного господарства, професор 

кафедри, дала позитивний вiдгук iз зауваженнями: 

1. Чи можна застосовувати розроблену дисертантом класифiкацiю видiв i типiв зносiв 
композицiйних rальмових колодок для iнших типiв колодок рухомого складу? 

2. В авторефератi та дисертацiйнiй роботi дисертантом не зазначено масу та основнi 
характеристики композицiйноi" rальмовоi" колодки вантажноrо вагона з номiнальними 

параметрами. Цi параметри с ключовими пiд час визначення мiцностi rальмових колодок. 

Тому доцiлъно було 6 ix навести. 
3. У роздiлi 2 дисертацiйноi" роботи з рисунку 2.11 не зрозумiло, яку роль вiдiграс кут 

охоплення колiс композицiйними rальмовими колодками, якщо всi колодки у вiзку с 

однаковими та мають iдентичнi rеометричнi параметри? 

4. В авторефератi та дисертацiйнiй роботi дисертантом розроблено rрафоаналiтичний 
метод для визначення коефiцiснта клинодуальностi композицiйноi" колодки . При цьому не 

наведено розрахунок оцiнки rальмовоi ефективностi поi"зда. 

5. В авторефератi та 3 роздiлi дисертацiйноi" роботи не пояснено, чому зростас 

температура наrрiвання композицiйноi rальмовоi" колодки пiд час зменшення швидкостi 

руху вантажноrо поiзда? 

6. Розрахунки на мiцнiсть ГВП i колiс, якi наведенi в роботi, проведенi в проrрамному 
комплексi SolidWorks Simulation. Чому обрано саме цей проrрамний продукт? 

7. У роздiлi 5 дисертацiйноi роботи пiд час використання методики статистичних 
оцiнок для визначення зносу композицiйних колодок не представлено визначення кiлъкостi 

iнтервалiв пробirу вантажних ваrонiв з модернiзованою ГВП? 

Маслirв Вячеслав Георгiйович, доктор технiчних наук за спецiальнiстю. 

05.22.07 - рухомий склад залiзниць та тяга поi·здiв, професор кафедри електрнчного 

транспорту та тепловозобудування з 2005 року, Нацiональний технiчннй унiверснтет 

«Харкiвський полiтехнiчний iнститут», кафедра електричного транспорту тз 

тепловозобудування, професор кафедри, дав позитив11ий вiдгук iз зауваженнямн : 

] . У другому ро1дiлi автором не за1ш111с1ю етаnи вироб11ичнх дослiджень галъмових 

систем вiзкiв вантажних ваrонiв i за якою методикою? 
2. Для визначення оnтималыюi' кiлькостi елеме1пiв скi11чс110-елементноi" модел i 

застосований rрафоа11алiтич11ий метод; од,шк не за·ша•1е1ю йо1 ·0 суть? 

3. 3 автореферату не зрозумiло, •юму 1добу1ш 1 1 заз1111час темпt·ратур1шй вплив як одне 

з обмежень методу розрахунку комrю1ицiй1юi' гuльмоноi· колодки з урахуванням i"i 

нерiвномiрноrо навантаження? 

4. 3 четвертого роздiлу автореферату та дисертацii' не зрозумiло, чи впливас матерiал 

колодок i нанрямuк оосртання колiс вi'.lка ш.11паж1ю1 ·0 вагона 11а утворе1111я клш-юдуального 

зносу комnозицiйних rальмових колодок niд час руху nоi·зда в режимах тяги та вибiгу? 

5. У п'ятому роздiлi дисертацii' автором розгля1-1уто рiзнi статистичнi пiдходи та 

моделi щодо проrнозування ресурсу комnозицiйних гальмових колодок. Вважаю, що 

доцiльним було б розrлянути i чавуннi. 



6. У шостому роздш1 при розрахунку екологiчного ефекту розглянуто шкiдливi 

речовини, якi викидаютъся тепловозом в атмосферу. Доцiльно було 6 визначити екологiчний 
ефект вiд забруднюючих речовин вiд композицiйних колодок для довкiлля . 

На докторську дисертацiю та реферат надiйшли вiдrуки: 

1. Жилiнський унiверситет в Жилiнi, Словацька Республiка, кафедра транспорту та 
пiдйомно-транспортноi технiки, завiдувач кафедри, доктор iнженерii', почесний професор 

Юрай ГЕРЛЩI та Жилiнський унiверситет в Жилiнi, Словацька Республ iка, кафедра 

транспорту та пiдйомно-транспортноi' технiки, заступник завiдувача кафедри , PhD, доuент 
Ян ДIЖО дали позитивний вiдrук iз зауваженнями: 

- iз автореферату не зрозумiло, чи можна використовувати розроблений 

графоаналiтичний метод для визначення коефiцiснта клинодуальностi колодки й для iнших 

типiв колодок, що застосовуються на рухомому складi? 

- не наведено, за якою технологiсю буде виконуватися технiчне обслуговування i 
ремонт модернiзованих гальмових важiльних передач? 

2. Вiльнюський технiчний унiверситет iменi Гедiмiна (VILNIUS ТЕСН), кафедра 

мобiльноi технiки та залiзничного транспорту Факультету транспортноi iнженерii, професор 

кафедри, доктор, професор (iнтаутас БУРЕЙКА дав позитивний вiдrук iз зауваженнями: 
- в авторефератi не вказано, чи вплине на лiквiдацiю ненормативного зносу 

гальмових колодок застосування нових типiв матерiалiв для ix виготовлення? 
- з автореферату не зрозумiло, чи були врахованi сучаснi технологii вдосконалення 

гальмових колодок, що базуютъся на ресурсах заводiв-виробникiв? 

- не вказано, якi обмеження були застосованi до модернiзованоi важiльноi rальмiвноi 

системи при розрахунку П на мiцнiсть? 

3. ТОВ «Укртрансiнвест», заступник директора, доктор технiчних наук, професор, 

Лауреат Державноi премii Украiни в галузi науки i технiки, Заслужений дiяч науки i технiки 
Украiни, Cepriй МЯМJПН дав позитивний вiдrук iз зауваженнями: 

- яким чином враховусться характер та величина зносу поверхнi кочення колiс 

вантажних вагонiв пiд час експлуатацii з використанням модернiзованоi гальмiвноi 

важiльноi передачi? 

- як впровадження модернiзованоi гальмiвноi важiльноi передачi впливас на 

мiжремонтнi термiни планових видiв ремонту вантажних вагонiв, а також якi особливостi ix 

технiчного обслуговування в експлуатацii? 

- чи враховусться в прогнозних розрахунках величин пробirу вантажних вагонiв з 

модернiзованою гальмiвною важiльною передачею полirон обертання та тип вантажноrо 

вагону? 
4. Чернiвецький нацiональний унiверситет iменi Юрiя Федьковича, кафе;rра 

професiйноi та технологiчноi' освiти i загальноi фiзики, професор кафедри, доктор технiчних 
наук, професор, Заслужений дiяч науки i технiки Украiни, О. Г. ШАЙКО-ШАЙКОВСЬКIIЙ 
дав позитивний вiдrук iз зауваженнями: 

- не зовсiм зрозумiло, як визначалися фiзико-механiчнi власп1востi матерiапiв кожноi 

з деталей вагонiв для яких виконували розрахунки в програмному комплексi Solid\\'orks 

Simulation? 
- чи можна на пiдставi запропонооаноi математич1юi' мод~лi дл11 вюt1а~1енн11 мiцностi 

композицiйно1 гальмово1 колодки виконати оптимi1,щiю П rеомечн1~1ш1х ш1р.1метрiв? 

5. Навчалыю-науковий iнститут Gудi1шицпш та н~шiлыюi i11жe11~•pii Харкiвський 

нацiональний унiверситет мiськоrо rосrюдарстна iмc11i О . М . l~~кетова, заСl)' ПШtК ди~ктора, 

доктор технiчних наук, профссор Глiб ВАТУ ЛЯ дшt 1ю1ипш11иl\ вiдrук i1 зау в.1женн11мн : 

- з автореферату 11е1ро1умiло з яких скi11 11с1111их ел~м~1пiв складuпьс11 розрахункова 

модель компо1итноi' гальмiвноi' колодки? 

- якi граничнi умови заданi при ро1раху11ку на мiц11iсть колодки дл 11 вiдповiдностi i'i 

реальним умовам закрiплення у rальмiвнiй важiлы1iй 11ереда11i ? 



- не вка1n110 чи nraxonynaлиcя rо1рnху11ки на стiйкiсть елсментiв гальмiвно'i 

важiлъноi' псрсдnчi при po1poб1ti нристрою для мcxa11it111oi' гальмiвно'i системи вi1кiв за 

технологirю Укrдлзт (2012 р.)? 
6. Схiд11оукраi'11ський 1шцiо11аnь11иА унinсрситет iмснi D. Даля , кафедра залi1ничного, 

автомобiльноrо транспорту та пiдйом110-транспорт11их машин, професор кафедри , доктор 

тсхнiчних наук, профссор 10. D. ДЬОМIН дав позитивний вiдгук iз зауважетrями: 
- в авторсфсратi не зазначено, який зазор у вiдповiдностi до нормативних вимог 

повинен бути дотриманий мiж колесом та гальмовою колодкою? 

- з рисунку 17, наведеного в авторефератi, не зовсiм зрозумiло, як вибиралася 

розрахункова схема колодки? 

7. Верховна Рада Укра'iни, Народна депутатка Верховноi Ради Укра·iни, голова 

пiдкомiтету з питань оцiнки законопроектiв щодо впливу на показники бюджету та 

вiдповiдностi бюджетному законодавству Комiтету Верховноi Ради Укра'iни з питань 

бюджету, докторка економiчних наук, професорка Любов ШПАК дала позитивний вiдrук iз 

зауваженнями: 

- iз автореферату не зрозумiло, чи враховувалися пiд час визначення економiчного 

ефекту додатковi капiтальнi вкладення на модернiзацiю ГВП вантажних вагонiв? 

- чи здiйснювалася робота з АТ «Укрзалiзниця» й iншими пiдприсмствами з метою 

впровадження модернiзовано'i ГВП на ycix вантажних вагонах, якi експлуатуютъся на 

мере)k; залiзниць колii' 1520 мм? 
8. ДП «Украi'нський науково-дослiдний iнститут вагонобудування», в. о. директора, 

кандидат технiчних наук, старший дослiдник Олександр САФРОНОВ i «Украiнський 
науково-дослiдний iнститут вагонобудування», заступник директора, кандидат технiчних 

наук, старший дослiдник Андрiй СУЛИМ дали позитивний вiдгук iз зауваженнями: 

- в авторефератi дисертацii не висвiтлено дослiдження вiтчизняних та закордонних 

розробок пристроi'в iз запобiгання ненормативного зносу колодок. 

- при розв'язуваннi комп'ютерних моделей для визначення мiцностi комлозицiйних 

гальмових колодок вантажного вагона, розроблених дисертантом, не зрозумiло. якими б)·.,и 

прийнятi початковi умови. 

9. Фiзико-технологiчний iнститут металiв та сплавiв НАН Укршни, rоловю1й 

науковий спiвробiтник, доктор технiчних наук, професор, Член-кореспондент НАН Украiни 

В. Л. МАЗУР дав позитивний вiдгук iз зауваженнями: 

- в авторефератi дисертацii наведено значну кiлькiсть цiшшх для науки i п~~юа1 

да.них, якi х.араперизують з11ошува1111я гальмiвних колодок змежно вiд темnt'р3Т)'Iщ -rеrтч у 

зонi контакту колодка-колесо, вiд вслиt1и11и тиску 11а колодку тощо . Але не ззвждн в текстi 

автореферату вка1ано матерiал колодки (чавун 'IИ компознтш1 rумосумiш), Йl'ГО '-i\liчннй 

сКJJад та механiчнi властиностi. 

- на стор. 17 автореферuту предстuнле11i ~·Jультнп1 запежнt'Стi темnt'['Н) rн\ч,., 

режиму пiд час rалLмушш11я вiд сту11е11я 11юсу Фr11к1,in1ю1 ·0 еЛ\.'М\.'11 ra 11.:t,лl,дl't-.: . llrн 

rалLмувшшi п<й·щiв 1ем11ерuтура в 'ю11i ко11 ·п1кту колодки з 1юлеСt\М мt,же дlХ'~юпн Чt)О "С . 

Тому винию:а.с 11и11ш11я : чи с реш1ыюю 11efie·шeкu 1ап1rн111111 кt,~111tп1щilit1t,\' 11 MlX) \liш i 

r aJJLMiыюi' J<UJJ(ЩJ<И , ocJ<iJJJ,KИ 'J\:Mll\:J)Ulypu CilMO'\anмш11111 J\\\MIIO нщiП1ЮГt) М,Л('Гi,\П)' СК.Г\J..'\JС 

(350 ... 5(>0) с,С? J10·1рiбн11 ьiд,юнiю, ДHC&:J)TUIIТU /Щ не 'ШШll'IIIIIIII . 

- lfli c1up. 20 а,sн,реферu,у UJHOJl )t&IO.'JlПЩit IIJllt ptнr.t\) tШ\Х 11.IIIP) Ж\.'tЮ\'\) Сiану 

колодок 11ри11ус1ив, що «мuн:рiuн кшюдки - ком1ю·11н, нк11it маt· нi11i1111i 11rp f\t1i '-'l'l'lHf"Hlнi 

нластиьос·1 i» . JJpшюмip11ic1L 1 uко1 о щш11уще1111N tt дшюму 11р11кшщi tllН(X't') t ' '-'t'l"J') н 1') в.шнli . 

Адже ю1ас·1 и1юс1 i ком11тинiй1юп> м,пеriш1у кшнщок, ик n 'ix11ii\ xiмi•11111i\ плад lll'BL,t,мi , не 

нказуютия в 1ех11iч11их умон.1х 11а ком1ю· 1шtiй11i пui1.,мi1111i к,mtщk:11 , Щt) llt'ryшyc 

38.КOIIO,'\aliCl/IO Укрu'i11и , j ·tмiшою·11,t· м 'ШJl~ЖIIO 1ti)t H.'Mllt.'pa1y1щ , IШIHII\\Cl" i Ht\J IOПI 1'\)Щ\) , ьуло 

6 бажа11им , щ<>б ДИCt:J)'JUIП UИСJЮНИН СIЮЮ 1ю·11щiю 11iJtlIOCIIO Jt(,\\J'\) 1111 П\111111 . Л\\'l.l з.пнач~,-1~ 

пита1-1ня i не мuс нрммu~ ·о uiд1юшt1111я до н:ми д11ct.·rпщii' . 



1 О. Одсський нацiональний унiверситет «Одеська полiтехнiка» , кафедра вищоi' 
математики та моделювання систем , професор кафедри, доктор технiчних наук, професор 

I. I. СТ АНОВСЬКА дала позитивний вiдrук iз зауваженнями : 
- автор в авторефератi не наводить аналiзу дослiджень закордонних фахiвцiв за 

розrлянутою проблемою. 

- також з представленоrо автореферату не зрозумiло, чому не проводився прогноз 
залишковоrо ресурсу чавунних колодок ваrонjв з метою визначення рацiонального термiну 

i'x експлуатацii' у вагонах? 
11. Вiнницький нацiональний технiчний унiверситет, кафедра автомобiлiв та 

транспортного менеджменту, професор кафедри, доктор технiчних наук, професор 

Володимир МАКАРОН дав позитивний вiдrук iз зауваженнями: 

- у текстi роботи доцiльно включити додатковий аналiз чинних нормативних i 
технiчних документiв, якi реrламентуютъ безпеку руху поi'здiв. 

- з автореферату не зрозумiло, якi припущення використано при складаннi 

розрахунковоi схеми колодки? 

- на мiй поrляд, в авторефератi не достатнъо висвiтлено особливостi визначення 

залежностей зносу колодок (рисунок 26). 
12. АТ « У крзалiзниця» реriоналъна фiлii' «Пiвденна залiзниця» Департамент без пеки 

руху, заступник головного ревiзора з безпеки руху поi'здiв i автотранспорту (реriоналъний) 
апарату безпеки руху поi'здiв i автотранспорту реriоналъноi' фiлii' «Пiвденна залiзниця» 

Департаменту безпеки руху, охорони працi та еколоriчноi' безпеки АТ «Укрзалiзниця» 

Андрiй CIP АДЧУК дав позитивний вiдrук iз зауваженнями: 
- враховуючи, що на даний час новозбудованi вантажнi ваrони в бiлъшостi 

обладнуютъся роздiлъними системами rалъмування (з двома rалъмiвними цилjндрами та 

iншою механiчною rальмiвною важiлъною передачею), у зв'язку з цим доцiлъно було б 

розrлянути в дисертацii' пошкодження композицiйних rалъмiвних колодок на вагонах iз 
зазначеною rалъмiвною системою. 

13. Нацiоналъний унiверситет «Лъвiвська полiтехнiка», кафедра систем штучного 
iнтелекту, професор кафедри, доктор технiчни~ наук, професор Ярослав ВИКЛЮК дав 
позитивний вiдrук iз зауваженнями: 

- який програмний комплекс застосовувався для визначення площi зношеноi 

композицiйноi' rалъмовоi колодки, яка маr складну поверхню? 

- чи було враховано пiд час визначення додаткового опору руху вантажноrо поi'зда за 

винятком питомоrо опору вiд тертя верхнiх кiнцiв колодок iншi параметри , якi на нього 

впливають? 
14. АТ «Укрзалiзниця» фiлiя «Пашотинський вагоноремонтний завод», заступннк 

директора фiлii з технiчних питань Юрiй УДОВИЧЕНКО дав познп1вннй вiдrук iз 

зауваженнями: 

- при обrрунтуваннi актуалы-юстi дослiдже1шя у авторефератi нс: вiдображен'-), чн був 
проведений аналiз транспортних подiй у вагошюму rосподпрствi зu рi зннмн вузж1ми i 
системами ваrонiв або за видами неспраrшостей? 

- не ька·jано, чи дослiджу11ався можливий ш1шш тем11'-·рату р1111х режнмiв щч1 "'-)H \'..lKJi 
колодка-колесо на хибне спрацювшшя 1ш·11:м11их засобiв ко11трtщю те11,111t'рtпу ри бу h:совнх 

вузлiв, таких, як ПОI IАБ, ДИСК, КТСМ, ЛСЛК-Б? 
У дискусii' в1яли участь члени доктоrс1,ко'i rtщи : 

Сергiй ПAll'-f IOll(O, доктор тех11i,ших ш1ук, 05 .22.20, зау важе1111я : я нс: вбачзю за 

доцiльне i важливе, мабуть, у науковiй 1юви ·111i 1ююпувати нершиn пу нкт, а саме «з 

використання системного пiдходу класифiковшю фuктоrи , що вплнвають на характер i 
причини виникнення фрию,iйних 11юсiв компо1и1,iй11их коло;1ок rш1ьмо1шх систем вiзкiв 

вантажних ваrонiв в умовах експлуатацii» , як впсрше тим 1ш•1е . Тому, що дисертацiйна 
робота i так на мiй поrляд досить з11ач110 представлена, як науковою новизною, яка 



формульована науковими методами i матсматичними моделями. Тим паче, що в мене це 

питания викликас сумнiви чи це впсрше, i чи взагалi це впливас на виробництво? 
Денис ЛОМОТЬКО, доктор технiчних наук, 05.22.01 , зауваження: це мабуть 

випливас з моi'х запитань пов'язаних з тим, що все ж таки хоч навiть зараз i не на черз i в 

Украi·нi цi сучаснi rальмовi системи розглядати, але ж мабуть на перспективу таким 

молодим науковцям, як Василь Григорович, потрiбно це розвивати. 

Андрiй ПРОХОРЧЕНКО, доктор технiчних наук, 05.22.01 , зауваження : що 

стосусться зауважень роботи, можна пiдтримати, Вячеслава Iвановича Мацюка, коли в1н 

сказав за безпеку. Хотiлося 6 ще бiльше закцентувати увагу на безпеку. 
Михайло БАБА€В, доктор технiчних наук, 05.22.20, зауваження: що стосусться 

зауважень, то на мiй поrляд у доповiдi слiд показувати, якi були ранiше методи та засоби 

пiдвищення ефективностi та якостi колодок. Треба було це показати на початку доповiдi , а 

не в серединi. 1 друге необхiдно враховувати було тi зауваження, що я казав за додатковi 

умови. 

Юрiй ДАЦУН, доктор технiчних наук, 05.22.О?, зауваження: безумовно робота, яка 

сьогоднi розглядасться с цiкавою та актуальною, особливо вона на часi в теперiшнiх 

складних умовах тотального зношення рухомого складу, браку матерiальних ресурсiв та 

дефiциту енергоносiiв i це мабуть треба було вказати в роботi. 
Олександр ОГАР, доктор технiчних наук, 05.22.01, зауваження: хочу вiдзначити , що 

безумовно впровадження результатiв роботи надасть дуже такий вагомий економiчний 

ефеп, але головне тут на мою думку все ж таки безпека i бажано було б цю безпеку, як 

казали iншi якось оцiнити. Можливо навiть у грошовому еквiвалентi. 

Олексiй ФОМIН, доктор технiчних наук, 05.22.07, зауваження: у якостi зауваження 
хочу сказаm, при тому, що зрозумiло робота мае основний науково-прикладний характер, то 

Василь Григорович у доповiдi зробив основний акцент саме на прикладну частину , можна 

сказаm iнженерну. Проте це необхiдно було зробити бiльш виразно, пiдкреслнти наукову 

складову, щоб зияло ряд питань цього напрямку, якi прозвучали - в чому наукова новизна i 
тах далi. 

При проведеннi тасмного rолосування виявилося, що iз 17 членiв допорськоi ради, 

якi взяли участь у голосуваннi (з них 6 докторiв наук за профiлем дисертацii). 
проrолосували: 

«За» 17 членiв докторськоi ради, 
«Проти)) немас членiв докторськоi ради, 

недiйсних бюлетенiв немас. 



В11( '1101101( 

спсцinлi·юшнюi и1 1с1юi' JЩ1111 )( М . Н 20 ,04 11rи Укr111111.: 1.кому ; 1~ ·рА< 1 11,1111му y11i11i·ptи · , 1:· , i 
заni ·ш11 111ю1 ·0 тrш1споrту щnло л11сt·rтшtН11юУ 110(';оти 1'1111ток11 Васинн 1 ·rи1щю11и•111 на н:му : 

« I'о1rшток нnукшtих ос1юн 1 y<ic · 111c•1c1111н ryxy 1ю'i· 1;ti11 111;1нхом II i;1. 11и 111t 1111н с.:ф1.: к · , и 11111 ,, ., i 
скс11луnпщii' ГWJl»MOJ\ИX систем IIIIIIПIЖIIИX IIIJl'()llilШ, 1/ll)tllll(I'{ 1111 ' 1)(//(;у ,., Н 11аукс11111, 11 (;'/ Yll t l/'4 
доктоrn тсх11i 1111их 1шук 1n ст:нiш1ы1iс· 1 ю 05.22.07 - рухомиU ск11щt ·1ш,i · 111ин,, ·, u ·1 н, н 111,1· 1лi11 , 

1. Здобувач, Рnш1юк В. Г, , ·шr.11у1щ1ус · 1ш11t·у11жt·1111н 111,у"''"""" р унс·нн mно flf'iJ 

тr111i 11111,1 1111ук 11 n11niшt·1111и 1111укшнн11щю11111ш,У щю(iт•ми - yfic· 111c•11:1111н руху 111,1· 1;,iн 

шляхом пiдвищс1111я сфсктив1юстi скс11луuпщi'{ 1 ·ш11,мо11их сисн:м 11а11 ·1..~м11их 11ar c,11i1t ·щ 

рnхунок мoдcr11i1aцii' трiш11 ·ст,1юi' ш1жiт,1юi' 11срсда 1 1i 11i ·1кu, 

2. Лиссртацiя Рu1шюкn В. Г. f' к1111J1iфiкн11Ш1mю 1111у1щ1щm щненс·.ю. 11ик1111;еm,ю у 

вiдповiд,юстi з Jlnнiонnлыюю тrш1с1юрт1юю с1rюс1 ·kю Укrа111и 11u 11срiсщ ;to 2010 р,,ку , 

затвсрджсною розпоряджс11ш1м КнGi11сту Mi11icтpi11 Укru111и нiJt 07 к11i ·1 ш1 202 1 р. Н.1 32 1 -р , 

Дослiджс1111я за темою диссrтшtНt,ю'i ро(,оти щю11щtи11ис1, Jtиc1:rr1ш1·1oм 11rи 11иконаr111i 

науково-дослiдних робiт: « Po,1rou11c1111я ко11струКТ())1СJ,коi' Jtокумс11нщi1 ;u,и ню О'/ он11с1111;4 

дослiдноrо зра1ка пристрою для 1шюuiп11111я к11юю11и;щшп '111ск:у , ш11,мt111их ~щ;юлок 

вантажних ваrонiв» (ЛР О 108U006508); «1'0:1р0Gка кu11с·1 рукн,р(;l1КU-'1 сх1ю;ю1 i·ши1 

документацii' 113 ПJ10НСДСl/11Я мoдcr11i·ш1ti1 ГW/1,МОНИХ IIUЖiJJJ,IIИX 1/C.:f)C)Ш'I 11i ·1кiu 11,11/HIA<IIИX 

вагонiв» (дР 0111 U008972); «Пр<шс;1с1111я rо·1111ирс11их сксш1уu·1шtiйних 11инр,,Г,011у 11а111, 

важiльних передач вi1кiв ш11пuж11их вш ·о11iн о(,;,uщшних 11rис·1 ронми рi111юмiр11щ о ·11н~у 

гальмових колодою> (ДР Ol 13UOOIR07); «1Jро11сдс1111я скс11сrr1и·1и c·н.111;1.irr1y "l'ccypc.: 11i 
елементнi кошториснi норм и. Tcx11it111c о(,сJ1уншуш11111я i ремонт ус·, u·1 ку11ш1ш, . l'y xoмиit 

склад» (дР 01 l 7U003257); «Вимо1·и (kшски нiд •шс тсх11i•11юн, o(icJJy1 с111у11ш11,н i рсмо11 ,у 
вантажних ваго11iв та рсфрижсраторноr ·о рухомоJ'О сюш;tу» (}(Р О 1 22 ()(,ОО2Х7 ); 
«Використа1111я 11стради1tiй11их мстодiи 0·1 rимшшн 1ш1101101ю111кiн i с.:11ikш111н нри ро· 1рс,Г,1u 

модифiкова11оi мулiто-Zr02 ксрамiки стi~ко1 до тсrмоудару» (}(Р О 121(J109441 ). 
3. Диссртацiя прис11я 11с11а актуалы1iй п:мi - rю·111и·1 ку 1шуко11их ос11011 1 ytic·111c•1c1111Jt 

руху noi'1дiв шляхом пi;щищс1111я сфскти111юс·1 i скс1шуu·1шti'{ 1 w11.мо11их сис·1см 1ш111..~м11н ~ 

ваrонiв. lliлиище1111ю fiе-шеки nyxy 1mY'IJli11 111m1XflM мo11t·1111i · ш11iY ·111i11111 rm.1111T, и '"•~"""' 

важL11.110Т перела•ti иi·sка 11amrм1mY ушн·и rншiше 11е IIJШl!lлнлщ·н, 

Для 11iднищс1111я сфск1ишюстi CKCIIJJyuтшti'{ IWll,MOIIИX СИС.: 'IСМ llallJiJAOIHX ft.JJ(IJliK 

диссрт~нтом p<,·tpofiлc110 юшсифiкuнiю 11и;ti11 i ·1 и11i11 ·11юсу щм1111·1и11iй11и~ 1 ..11 11.~111,н , 
колодок j JIC1311011JICIIO осно1111i IIJ)И'IИIIИ 1х ltИIIИKIICIIIIH . l liJ CICll1111i сис·1см11щ О 11i: t,o:1y 

занро11u11m1а1ю клш:ифi кuнi ю фuкторi 11, що 111111 и 11111cri 1, 1111 11 rш tс·щ11111 kн, i t ф'-· 11 н11111 i'-',., 
ро(.ю1 И f c1111,MOltИX СИС'IСМ 11i·tкi1t IШll'I UiКIIИX IШI 011i11, J'mrofiJJCIIO I rафошынi H1•1m1t\ МС I о.1 ,1, 1• 

IIИ 'Ша 11с1111я J(O(~фi1tit 11'13 J(JJИJJOJtYIJJll,IIOC' J j KOMllll'IИ1tiй1101 1 ШJl,MCIIIII'{ IIOJ/0)18' и ·1.~лс • 1ю tti . • 

llf'К,f,i1y IJШl 'f3iКJfOIO IШIШJU . CфopмyJ11,CJIIIIJJII МС'JЩ( )UIH IIИ ' lllll'l'-'IIIIIC lt'OMClr•1•11111 \ J/ilr,1,1c 1pi11 

корисно1 IIJIOHU J(Щl'I UK'I у I Шll,MOIIOJ JIOJJO)(KИ '1 11011,·r,ш'-'IO IШ'l'-'IIIJJ( IIOJl~L'U 'liJ у I IM 'f"'l/111 

ж:рх111.t11 111кi;1,11ин1,1 C'ICJYНIC'J j ' ШJJCit(IJ() ltiд IICJIИ 1 JИIIH ·ш ·1oru мiм 8111 1 11.' l.' IIЧ 1 1-.0 ; 111;11шн1 , 

Dи ·тс1•1с110 тсрмпнапружсни~t ст1.111 1шм1ю·1шti~t11и)( п1111.моr11р( 1ш 11n11nк 1:1 )' \Jощ1 

IIИCOJ(tJ'JCMIICJ)iJ'l)'J)IIOIO 111/JIИIIY 1111 IIC/11&.'f!XIIIO IШ'IL'IIIIIC IШlli C.: 11 )'Mllllil\ L'Hllll)'UltlllllllНI' 
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Таю,м чи11ом тема д11ссртацii' та отрима11i рсзультати ( актуалышми. 
4. Yci положс1111я i рсзультати, якi ви11осяться 11а зах11ст, отрима11i автором 

самостiй110. ) lайбiльш суттсвi науковi результати, отриманi особисто автором . У 

дисертацiй11iй роботi: 
- упсрше розроблено графоаналiтичний метод для визначення коефiцiснта 

клинодуальностi гальмовоi' колодки залежно вiд пробiгу вагона, що дас змогу оцiнити 

ефсктивнiсть гальмування та спрогнозувати безпечнi умови обiгу вагона; 

- уперше сформовано метод для визначення геометричних параметрiв корисноi· площi 

контакту гальмовоi' колодки з поверхнею кочення колеса за утвореноi' верхньоi' шкiдливоi' 

стертостi залежно вiд величини зазора мiж колесом i колодкою; 
- уперше отримано закономiрностi для прогнозування величин зносу колодок 

вантажних ваrонiв iз модернiзованими гальмовими важiльними передачами , розробленими 

за технологiсю УкрДАЗТ, що дас змогу отримати уточненi геометричнi параметри колодки 

залежно вiд пробiгу вагона; 

- розвинуто метод визначення мiцностi композицiйноi' гальмовоi' колодки з 

урахуванням П нерiвномiрного навантаження, яке утворюсться через недосконал1сть 

конструкцii гальмовоi важiльноi передачi вiзка вантажного вагона; 

- доопрацьовано реrресiйну модель для прогнозування ресурсу гальмових колодок з 

урахуванням застосування модернiзованих гальмових важiльних передач, розроблених за 

технологiю УкрДАЗТ, що, на вiдмiну вiд iснуючих моделей, дас можливiсть прогнозувати 

залишковий ресурс колодок за i'x граничноi товщини на весь гарантований мiжремонтний 
перiод експлуатацii вантажного вагона; 

- удосконалено науковий пiдхiд щодо просктування трiангельних гальмових систем 

вiзкiв вантажних ваrонiв, зокрема обrрунтовано доцiльнiсть вибору схем i розрахункових 
математичних моделей з урахуванням модернiзацii елементiв гальмових важiльних передач 

пiд час виконання планових видiв ремонту. 

У цiлому дисертацiйна робота r внеском у розвиток наукових основ з убезпечення 
руху поiздiв пiд час експлуатацii. 

5. Обrрунтованiсть i достовiрнiсть наукових положень, висновкiв i рекомендацiй, 
яхi захищаються обумовленi використанням сучасних методiв математичного моделювання, 

коректними допущениями, пiдтверджуються задовiльною збiжнiстю розрахункових 

експериментальних даних та актами впровадження. 

6. Наукове значення результатiв роботн полягас у розвитку наукових основ з 

убезпечення руху поiздiв пiдвищенням ефективностi експлуатацi'i гальмових систе,1 

вантажних вагонiв за рахунок модернiзацii трiангельноi важiльноi передачi вiзка. 

7. Практичне значе1111я отрима11нх результатiв полягас в тому, що в poбori 

залропонованi практичнi рiшення щодо пiдвищення ефективностi гальмування поiздiв, 

зменшення собiвартостi вантажних персвезе11ь i покращсння безпеки руху поi"здiв на 

залiзничному транспортi; 
- створено комп'ютернi моделi гальмових важiльних передач вiзкiв в.1ншжннх ваrонiв, 

якi дають змогу визначити мiцнiсть 'ix складоnих в ексnлуатацi'i; створено 11:омп'ютернi 

моделi гальмоних колодок, якi дають змо1 ·у ви ·31~аt1ити i'x НШ\Шt 1·uже11kть в ) мовах 

експлуатацiйних режимiв; 

- удосконалено та запатентоrшно i111юшщiй11i ко11струкнii' rш1ь11,юи11х аажiлышх nt·редач 

вантажних вагонiв (Ilатенти Украi'ни: 121003, 118624, 121889, 153753, 154619); 
- запропононано змiни та доrю1шс1111я до 11ормuтив1ю1 ·0 докумt•1па ДСТУ ГОСТ 

4686:2018 - Триангелi raл1.мuiюi' 11ажiлыю'i 11crc;щt1i иi ·)кiв 1ш11таж1шх вагонiв. Технiчнi 

умови через урахува1111я ко11структин11их змiн у ро·шiрнi тriш11·елн; 

- осно.кнi положе1111я та рекомснд~щi'i дисt.·ртанiй1юi роGоти 11iю·вt·рдже110 вiдnоRiдними 

актами впровадже1111я в ДП «Укрu'iнський 1шуко110-дослiдш1n i11сппут ваго110Gудування» 

(м . Кременчук) i фiлiю «Пашотинський 1шго1юрсмо11тш1й зuвод» АТ «Укрзалiзниця» 

(смт. Панютине). Також рсзультати, отримш1i в диссрпщiй11iй poGoтi, викорнстовуються в 



навчальному npoucci кафслrи i11жc11cri'i вапн1iв та якостi 11ro;1yкнi'i Укра'i11сhкого 

державного унiRсрс1псту залiз11ич1ю1 ·0 тrа11сrюрту при пiлготоrщi 1; 1ofiyвa•1iв нищо'i оснiти 

(бакалаRрiв i мaricтpiR) за спсцiалы1iстю 273 - Залiз11ич11ий тршrсrюrт, а також л.ля слуха•riн 

навчально-науковtН'О центру освiти дорослих. 

8. Пола.11ы11е n11ровалжr1111н rr ·1y.rJhтaтin. отр11ма1111х n IНl<'срлщШ,,Ш pofio·, i. 
Результати диссрпщi'i можуть бути використа11i при rсформуна1111i 1алi 'mич11оr·о 

транспорту Украi'ни та в npoucci iмплемс11тацii' Угоди про acol(iaцiю мiж Укра·111ою, 1 ол.нk'i 
сторони, та fвропейським Союзом, €вропсйським спiвтовариством з атом,ю'i e11cprii' i 
i'хнiми державами-членами, з i11woi' сторо11и, затвсрджс11оi· розrюрядже1111ям КМУ нiд 

25.10.2017 р. № 1106 в частинi iнтеграцi'i залiзниць Украi'ни до свропсйськоi' транспорт11о'i 
системи. 

9. Змiст л11сrрта11iй11оi робоп, 11iлком вiлповiлаr паснор·rу спснiалы1Ос1i 

05.22.07 - щ1хом11И склад залiзшщh та тяга 11oi":щin (напрямки «Теоретичнi й 

експериментальнi дослiдження рухомого складу»; «Системи, засоби та технолоri'i з 

проптування, виготовлення, технiчного обслуговування та ремонту рухомого складу; 

«Гальмiвнi системи рухомоrо складу») та nрофiлю спсцiалiзоnаноi в•1е11Оi рали 

д 64.820.04. Змiст автореферату вiдповiдас змiсту дисертацi"i. Матерiали, що виносились у 
якостi науковоi' новизни в кандидатськiй дисертацii', в данiй роботi на захист не винесено. 

Ознак академiчного плагiату та фальсифiкацii не виявлено. 

Дисертацiйна робота Равлюка Василя Григоровича на тему: «Розвиток наукових основ 

з убезпечення руху поiздiв шляхом пiдвищення ефективностi експлуатацii rальмових систем 

вантажних вагонiв», яка подана на здобуття науковоrо ступеня доктора технiчних наук, 

вi:щовiэ,а( внмогам п. 7, 8 та 9 ((Порядку присудження та позбавле1шя наукового 

С1)1nен11 доктора наую►, затвердженого Поста11овою Кабiнету Мiнiстрiв Украiни № 1197 
вiэ, 17 л11стопада 2021 р. (зi змiнамн). Робота мiстить отриманi автором новi науково 

обrрунтованi результати, якi у сукупностi розв'язують актуальну науково-практичну 

проблему, що мае iстотне значения для пiдвищення ефективностi функцiонування 

за.liзничноrо транспорту Украiни загальноrо користування. Автору роботи, Равлю"-у 

Васи..1ю Григоровичу, присуд11тн науковий ступi11ь доктора тех11iч1-111х наук за 

спецiа.1ьнiстю 05.22.07 - рухом11й склад залiзн11ць та тяга поiздiв. 

На пiдставi результатiв тасмноrо rолосування та прийнятоrо висновку докторська рада 

присуджус Равлюку Василю Григоровичу науковий ступiнь доктора технiчних наук за 

спецiальнiстю 05.22.07 - рухомий склад залiзниць та тяга nоiздiв. 

Головуючий на засiданнi 

спецiалiзованоi вченоi' ради з 
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